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МЕСТО ГЧП В ИНФРАСТРУКТУРНЫХ ПРОЕКТАХ

Правовое основание реализации инфраструктурных 
проектов

44-ФЗ 223-ФЗ 115-ФЗ 224-ФЗ

Контракты с ГУП/МУП:
Более гибкие условия, возможности 

специальных соглашений

Гос контракты:
Простота реализации и жесткое 

регулирование

Концессионные соглашения:
Возможность гибкого и точного 

управления рисками

Соглашения о ГЧП:
Высокие уровни риска, 
жесткое регулирование
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Осуществление перевозки, содержание и обслуживание 

реконструируемой инфраструктуры (обслуживание путевого 

хозяйства, контактной сети и тяговых подстанций)

Модернизация инфраструктуры и поставка нового подвижного состава

Содержание и обслуживание нового подвижного состава

Инвестиционные параметры Проекта

№ Мероприятия Ед. изм. Значение
В текущих 

ценах

В ценах 

соответствую

щих лет

1
Модернизация 

трамвайных путей
км о.п. 149,3 20,9 24,1

2 Тяговые подстанции ед. 15 2,9 3,3

3 Трамвайное депо ед. 3 6,5 7,5

4

Приобретение трамваев

(144 ед. односекционных, 

26 ед. двухсекционных)

ед. 170 13,4 15,5

Итого, млрд руб. - - 43,7 50,4

Концессионное соглашение о создание имущественного комплекса наземного электротранспорта общего 
пользования в городе Нижнем Новгороде - инструмент реализации инвестпроекта



• Что есть сейчас

ТРАМВАЙНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА ПОДВИЖНОЙ СОСТАВ

ЧТО БУДЕТ 

СДЕЛАНО В 

СОСТАВЕ 

ПРОЕКТА

ЧТО БУДЕТ 

В РЕЗУЛЬТАТЕ

▪ Протяжённость путей — 154,1 км о. п.

▪ Общий износ – 81,0%

▪ 67,2 км путей (44% протяженности) с 

уровнем износа выше 90%.

▪ Доля путей на обособленном полотне —

72,0% (110,5 км о. п.).

▪ Средняя скорость — 12,7 км/ч.

▪ Реконструкция 149,3 км о. п., 

из которых 110,5 км о. п. – на обособленном 

полотне

▪ Реконструкция 15 тяговых подстанций.

▪ Реконструкция 3 трамвайных депо.

▪ Будет доведено до нормативного состояния 100% 

трамвайных линий.

▪ Средняя эксплуатационная скорость повысится до 

18,4 км/ч (на 45%).

▪ Существующий парк — 291 вагон.

▪ 235 вагона имеет износ, близкий к 100%, высокий 

пол (1979–2009 годы выпуска).

▪ 44 вагона с переменным уровнем пола 

2009–2014 годов выпуска.

▪ 12 полностью низкопольных вагонов. 

2014–2021 годов выпуска.

▪ Поставка 144 трамвайных вагонов большого 

класса.

▪ Поставка 26 трамвайных вагонов особо большого 

класса.

▪ Выбытие 172 наиболее устаревших вагонов.

▪ Потребный парк в результате реализации 

мероприятий — 240 единиц с учётом 

резерва.

▪ Работа 170 новых вагонов, поставленных 

в рамках проекта и 70 единиц современных 

моделей, не выработавших свой ресурс 

(всего — 240 вагонов).

Для чего нужен проект
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Без реализации мероприятий С реализацией мероприятий

млн пасс.
Пассажиропоток по маршрутам трамвая в год при реализации Проекта

Завершение инвестиционной 
фазы Проекта

Рост в 1,97 
раза

▪ Существующий пассажиропоток 

трамвая — 24,7 млн пасс. в год.

▪ Реализация Проекта позволит 

увеличить поток в 2,04 раза к 2047 г.

до 50,4 млн пасс. в год. 

▪ Инерционное развитие приведёт 

к сохранению потока 

на существующем уровне.

Рост пассажиропотока позволяет 
сделать вывод о целесообразности 

реализации Проекта.

Маршрут 2021
Среднегодовой темп 

роста 2021–2027
2027

Среднегодовой темп 

роста 2027–2037
2037

Среднегодовой темп 

роста 2037–2047
2047

Трамвай 2 2,2 11,2% 3,8 0,1% 3,8 0,5% 3,9

Трамвай 3 2,4 – 5,4 – 5,4 – 5,6

Трамвай 5 1,8 14,5% 3,6 0,1% 3,7 0,5% 3,8

Трамвай 6 4,4 4,2% 5,5 0,1% 5,5 0,5% 5,6

Трамвай 7 4,2 -0,1% 4,2 0,1% 4,2 0,5% 4,3

Трамвай 8 2,1 20,4% 5,4 0,1% 5,4 0,5% 5,6

Трамвай 11 – – 0,1 0,1% 0,1 0,5% 0,1

Трамвай 18 0,6 16,1% 1,2 0,1% 1,2 0,5% 1,3

Трамвай 19 0,3 13,5% 0,5 0,1% 0,5 0,5% 0,5

Трамвай 21 1,8 22,5% 5,0 0,1% 5,0 0,5% 5,1

Трамвай 22 0,4 30,7% 1,4 0,1% 1,4 0,5% 1,5

Трамвай 27 1,3 36,4% 5,9 0,1% 5,9 0,5% 6,1

Трамвай 417 3,2 17,0% 6,9 0,1% 7,0 0,5% 7,2

Все маршруты трамвая 24,7 14,7% 48,9 0,1% 49,2 0,5% 50,4

Все маршруты троллейбуса 12,0 10,2% 19,4 0,1% 19,5 0,5% 20,0

Все маршруты автобуса 84,5 21,6% 224,6 0,1% 225,9 0,5% 231,5

Все маршруты городского транспорта 121,1 19,3% 293,0 0,1% 294,6 0,5% 301,9

Рост в 2,04 
раза

Смоделированы пассажиропотоки на срок концессии



Выводы о целесообразности реализации Проекта

▪ Снятие инфраструктурных ограничений 

▪ По результатам реализации мероприятий Проекта пассажиропоток всех маршрутов трамвая 

вырастет 

с 24,7 млн пасс. в год в 2021 до 45,1 млн пасс. в 2025 (+82,5%), 50,4 млн пасс. в 2047 (в 2,0 раза к 

2021).

▪ целевая маршрутная сеть трамвая состоит из 13 трамвайных маршрутов, предлагается 

корректировка интервалов движения  7 маршрутов автобуса (А-3, А-33, А-43, А-54, А-57, А-75, 

А-88) и 1 маршрута троллейбуса (№ 13), отмена 2 маршрутов троллейбуса (№№ 11, 31).

▪ Реализация Проекта предполагает косвенные социально-экономические эффекты. Суммарный 

прирост ВВП за 25 лет составит 120,1 млрд. руб., прирост бюджетных доходов — 27,4 млн. руб.

Коэффициент эффективности (отношение прироста ВВП к капитальным вложениям): 2,39

Учитывая существенное увеличение показателей пассажиропотока и социально-экономические эффекты, 

Проект развития городского наземного электрического транспорта в городе Нижнем Новгороде целесообразен к реализации



Реконструкция трамвайного депо №2 (Ул. Народная 43А)



Поставка подвижного состава (Т-811 «МиНиН»)



Реконструкция трамвайной 

линии



Спасибо за внимание


